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Bjorn Harvig: Hej med jer. | har maske hart det, men jeg tillader mig lige at sige det igen. Vi
udkommer med en ny bog om Den yderste graense, og i den forbindelse har vi faet lov til at lave et
keempestort liveshow pa Nationalmuseet den 5. September. Jeg siger, at det bliver vildt. Vi laver et
stort show lige der, hvor netop de ting fra de allerstgrste opdagelsesrejser er havnet, pa
Nationalmuseet. Nikolaj Kirk har sagt ja til at komme, og maske tager han nogle spandende ting
med vi kan smage pa, Thure Lindhardt forteeller om Into the Wild og laengslen efter gdemarken,
Simone Aaberg Kaern vil forteelle om glemte kvinder med luft under vingerne, og Helle Lgvevild
Golman vil forteelle, hvordan man kan camouflerer sig, nar man skal tage billeder af sjeeldne dyr.
Og sa skal vi hgre om Sgren Smidts tur til toppen af Everest. Og sa bliver det hele krydret med
jazzmusik og nogle af museets allermest spandende folk, der vil komme med overraskelser, de
normalt ikke viser frem. Jeg haber | har tid og lyst til at komme. | kan allerede nu finde billetten inde
pa bade Nationalmuseet og Vores Tids Facebookside. Skynd jer ind og keb inden billetterne er
veek.

Intro: Du lytter til en podcast fra Nationalmuseets mediehus Vores tid.

Jens Plough: Jeg forestiller mig, at scenen har veeret cirka sadan her den 20. Maj 1927, en tidlig
morgen ved halv otte tiden pa Roosevelt Air Field, Long Island, New York, hvor et fly nu starter og
pragver at komme mod Paris. Flyet er meget tungt lastet og har aldrig veeret s& tungt far under de
tidligere flyvninger. Det har veeret regn, og det er mudret, og piloten har lovet at afbryde, hvis ikke
han er i luften halvvejs ned ad banen og nede ved enden af banen er der en hgjspaendingsledning,
som han skal passere. Mit geet er, at halvdelen af de, der star her og kigger pa, ja halvdelen
teenker nok pa og maske naesten haber pa, at han crasher for speendingens skyld. Og andre haber
selvfglgelig, at han kommer af sted og bliver den fgrste, der flyver over Atlanten. Men det er



mudret, det har vaeret vadt, og hjulene vil uden tvivl trykke sig ned i mudderet. Sa det er
spaendende om rotoren og vingerne er i stand til at fa den i luften. Og piloten har ikke sovet det
sidste dggn, sa det er yderst spaendende, om han kommer i luften over hgjspaending.

Intro: | dag skal vi ud pa verdens fgrste soloflyvning over Atlanten fra New York til Paris. Charles
Lindbergs verdensbersmte bedrift ma siges at vaere en af de allermest ikoniske i det 20.
arhundrede. Hele USA fulgte med og holdt vejret, da han lettede den 20. Maj 1927, og da han
sensationelt landede i Paris 33 timer senere. Der forsggte 150.000 ellevilde folk at fa et glimt af
Lucky Lindy, som han blev kaldt. Hiemme igen deltog mere end 4 millioner i New York i
sejrsparaden gennem byen, og Lindbergh blev betragtet som USA's mest populaere mand. Men
hvad la forud? Og hvor teet var Lindbergh pa at blive overhalet af andre eventyrlystne unge maend?
Du lytter til den yderste graense. Jeg hedder Bjagrn Harvig, og vi er i gang med saesonen om de
eventyr, der gjorde det, som ingen andre troede var muligt. Og dagens afsnit burde vi jo have lavet
for lzenge siden. Men dagens kilde bor i Grgnland, og det er farst nu, at jeg har faet fat i kraven pa
ham. Velkommen Jens Plough.

Jens Plough: Tak for det.

Bjorn Harvig: Og hvor er det godt at se dig. Jeg har jo haft forngjelsen af at flyve med dig op i
Grgnland og ogsa besggt dig og din kone Bente i Nuuk. Og nu ses vi her pa museet. Hvor er det
godt jeg har faet fat i dig.

Jens Plough: Skant.

Bjorn Harvig: Jens, du har igennem 35 &r veeret pilot i Grgnland, bade flgjet helikopter og fly, og i
dag flyver du for Air Greenland. Jeg kender dig som en fabelagtig storyteller, og den historie jeg
nok husker allerbedst, er, da du engang stjal en helikopter for at tage den med ud til en
spektakulaer redningsaktion, da du over radioen hgrte et mayday fra et fly, der forsggte at lande pa
en gletsjer. Du og din familie ejer privat et jagerfly, verdens starste en-motorers dobbeltdeekker,
som | har anvendt som en flyvende campingvogn, og flere andre besynderlige fly, der star i jeres
hangar i H.C. Andersen Airport ved Odense. Og sa har du en stor viden om flyvningens historie,
herunder ogsa om dagens hovedperson Charles Lindbergh. Jens, hvor starter vi i dag?

Jens Plough: Vi starter pa Roosevelt Air Field pa Long Island, New York, hvor spaendningen har
kart gennem lang tid, efter at der har veeret udsat en konkurrence og en pris for at veere den fgrste
til at flyve over Atlanten fra enten gst eller vest.

Bjern Harvig: Hvad er det for en, du siger, der er en dusgr, der er blevet udlovet? Hvad handler
det om?

Jens Plough: Flyvningen startede jo i 1903, og her ca. 24 ar senere var man interesseret i at
pragve at binde gst og vest sammen hen over Atlanten, da de ville kunne na hurtigere end skibene.



Og nogen vil jo gerne prgve det af, om det kunne lade sig gere, vel vidende at flyenes
performance, som man siger pa engelsk, ville vaere et problem, da distancen er cirka 6000
kilometer langs det man kalder en storcirkel, som er den korteste distance, nar man tager en snor
pa en globus.

Bjorn Harvig: Det er en rigmand, hvem der udlover, sa vidt jeg husker 25.000 dollars til den, der
kan klare den bedrift. Det ma jo veere et gigantisk belgb i 1920'erne.

Jens Plough: Det var et rigtig stort belgb, og det var ogsa ngdvendigt for at fa folk til at ggre det,
da det jo selvfglgelig ville indebeere en rigtig stor risiko. Man vidste jo, at materialet, selv om man
teenkte, at materialet pa det tidspunkt var sa veludviklet, at det kunne lade sig gare, motorer og
lignende. Men man vidste, at der kunne vaere en stor sandsynlighed for, at man aldrig sa folk
lzengere. Det var et race om at veere den farste, og der var sa forretningsfolk i Sankt Louis, som
stottede Charles Lindberg og ville gerne ggre noget for at fa deres by frem og vise, at det var en
moderne by, der fokuserede pa nye ting sasom flyvning. Der var mange flyveinteresserede, og
Charles havde leert nogle af de her mennesker at flyve, og derfor var de interesseret i at stgtte
ham. Han var jo postflyver i mange mange ar. En ung fyr pa 25 ar, som la og flgj post flyvning,
hvilket var det mest farlige job pa det tidspunkt i USA. | 1925 var der 40 post flyvere, men de 31
omkom.

Bjorn Harvig: Nej, nej, nej.

Jens Plough: Jo, og Charles Lindbergh matte ogsa flere gange hoppe ud fra sit fly der, da det ikke
fungerede laengere og simpelthen redde sig selv med faldskaerm. Alt i alt var det fire gange, at han
reddede sig ud af et fly med faldskaerm, og alligevel fortsatte han. Hans dramme med hensyn il
flyvning.

Bjorn Harvig: Det kunne man sikkert snakke la&enge om, hvad det sa egentlig betgd. Han har
eddermame snuden i sporet. Eller, han er virkelig en hard type.

Jens Plough: Han har veeret dedikeret og fokuseret pa hans drem, som sa ogsa gik hen og blev
at forbinde verden, og gagre verden mindre ved hjeelp af flyvninger. Ikke bare flyve post, men
simpelthen begynde at kunne, maske, flytte mennesker mellem kontinenter og verdensdelene.

Bjorn Harvig: Han hgrer jo som mange andre om den her historie, at den store duser bliver
udlovet til den, der nu kan krydse Atlanten som det fgrste. Sa skrev han et brev til sin mor og siger:
"Jeg tager mod New York for at finde en flyvemaskine."

Jens Plough: Han har hgrt om et fly oppe i New York, der var til salg og tog op for at tale med
dem. Og flyet kunne godt kgbes, men de ville ikke godkende, at han kabte flyet, da de hgrte, at det
var ham selv, der ville flyve den. Dengang fokuserede man kun pa de beramte piloter, hvoraf
mange jo kom fra Ferste Verdenskrigs tid. Sa da de herte om den 25-arige post og skulle flyve



maskinen ar mod Europa, sa kunne han ikke fa lov at kebe den alligevel. S& han drog tilbage til
hvor han kom fra, og méatte sa sige til sine investorer, at det lykkedes ikke, men de var 100 % bag
Lars Lindberg, og sa fortsatte man med at finde et fly, og denne er sa ogsa med, at de finder et.

Bjorn Harvig: Og hvad er det for et fly? Skal vi snakke lidt om det. Der sidder maske ogsa nogle
Iyttere, der synes, at det er spaendende.

Jens Plough: Det er en producent af fly, som hedder Ryan, og det er med en luftkalet
stjernemotor og det der hedder et monoplane altsa med én vinge. Men han er med til at konstruere
flyet og beregne hvor meget kan vi lgfte ud fra vingens form? Vingens starrelse og selvfglgelig
motorens starrelse. Man kunne jo ikke bare have en motor, som brugte alverdens benzin, fordi den
havde mange kreefter, for sa lgber man tar, inden man har krydset Atlanten. Sa man var ngdt til at
fa effektiviteten til at passe med motorsterrelse og fly sterrelse og maengden af benzin selvfglgelig.
Og det var en af hans starste bekymringer der var, om han kunne na at komme derover inden han
lab tar.

Bjorn Harvig: Sa vidt jeg forstar, sa mange af de andre, der nu deltager i denne her konkurrence
om at komme ud og forsa@ge at krydse Atlanten fagrst, de veelger nogle helt andre fly, end han geor.

Jens Plough: Ja, de fleste af de teenkte, at stor starre er bedst. Flere motorer og jo mere
braendstof kan man have med. Men samtidig var der mange, der vidste, at det er et problem, hvis
en motor stopper, sa vil de sidste to faktisk ikke kunne traekke flyet. Sa Charles Lindbergs idé var,
hvorfor ikke bare ngjes med en? Og han stolede pa materialet, og sa skar han alt unegdvendige
vaegt fra, saledes han faktisk sad pa en havestol inde i sit fly. Og der var naermest ingenting andet
end braendstof i den der flyvemaskine. 1700 liter.

Bjorn Harvig: De andre hold... Der er de to?

Jens Plough: Der er et hold fra Frankrig, som praver. Der er nogle fra fra USA, der ogsa praver,
men de fleste ender op med at crashe i testflyvninger. De to herrer fra Frankrig. De starter faktisk
ud fgr Charles Lindberg er klar og kommer i luften og drener af sted mod vest og i Frankrig, der
fejrer man, at de er faktisk kommet frem. Man tror pa det. Og selv Charles Lindberg troede pa det
og sa sig slaet. Og hans tanke var ellers, at jeg gennemfarer kun som den farste, hvis de andre
fejler. Og da man sa forventer, at nu skal de til at lande i USA, ja s& dukker de simpelthen ikke op.
Og de forsvinder og har aldrig veeret set siden.

Bjorn Harvig: Ja, det er de to franskmaend Nungesser and Coli. Man aner ikke, hvor de er blevet
af.

Jens Plough: De forsvinder bare. Maske i Atlanten eller hvor det matte vaere. Var det pa landet,
var det jo sandsynligvis nok nu veere blevet fundet. Men det ma antages at veere Atlanterhavet.



Bjorn Harvig: Jeg elsker det her med at historie i Den yderste graense jo heenger sammen pa
kryds og tveers. Og det er jo Bird, manden, der i hvert fald pastar, at han er den farste, der har naet
bade Nordpolen og senere Sydpolen i en flyvemaskine. Han er ogsa med i det her race, og han
stikker ogsa afsted fer Lindbergh, og han crasher ogsa, men overlever.

Jens Plough: Han crasher og overlever og ender faktisk med at komme den morgen, hvor
Charles Lindberg tager af sted den 20. maj om morgenen ved 07 ca. 45 tiden. Der kommer han og
gnsker ham alt mulig godt pa turen. Der hvor Charles Lindberg stiger om bord i flyet og tager
afsted.

Bjern Harvig: Men sikke nogle gentlemen. Man er konkurrenter, og s& kommer man alligevel frem
og onsker hinanden god rejse og held og lykke.

Jens Plough: Ja, der var selvfglgelig et raise om at blive den fgrste, og for Charles Lindbergs
vedkommende blev han faktisk ogsa ulykkelig og ked af det, da han harte, at de to franskmaend
var forsvundet. Sa det var gentleman race, selvom der var mange ting, der var involveret i det.
Selvfglgelig bade penge og omdgmme og alt muligt. Men alligevel, ja, meget stor gentleman.

Bjorn Harvig: Nu begynder nogle af de andre, nogle af konkurrenterne, at styrte ned og forsvinde
og mislykkes. Sa for kort tid siden, sa teenkte Lindberg, det bliver ikke mig, det bliver kun mig, hvis
de andre mislykkes. Men nu peger pilen maske alligevel pa ham. Altsa, nu begynder han selv at
tro pa det. Hvad, hvad teenker han, han skal have med sig? Fordi sa vidt jeg husker, s& skaerer han
utrolig mange ting fra. Blandt andet en makker i flyveren.

Jens Plough: De andre var jo to piloter, hvor han var sa besluttet pa, at en ekstra pilot ville koste
for meget veegt i forhold til breendstof. Sa han vaelger at ggre det alene, selv om han er klar over,
at han skal holde sig vagen i de her 6000 kilometers flyvning. Sa det var hans beslutning
velvidende, at det kunne ogsa blive et stort problem, at han faldt i sgvn ude i Atlanterhavet.

Bjorn Harvig: Han har et par liter vand med og en madpakke. Ingen faldskaerm.

Jens Plough: Ingen faldskeerm. Der besluttede ogsa, at han vil hellere have mere braendstof
veaegt.

Bjorn Harvig: Det er alligevel mange gange en faldskaerm har reddet livet pa ham. Hvorfor har
han ikke en med?

Jens Plough: Jeg tror, han har veeret indstillet pa, at det her er det altsa... Enten lykkes det, eller
ogsa lykkes det ikke. Og ude i Atlanterhavet... At hoppe ud med en faldskaerm hjeelper ikke rigtig
noget, da man sa ender nede i havet. Og hvordan skulle man finde vedkommende alligevel, sa
man er klar over, at det her er simpelthen, det er enten eller.



Bjern Harvig: Kort tid inden han tager afsted, sa siger han jo, et liv uden risiko er ikke et liv, der er
veerd at leve.

Jens Plough: Det var et af hans hans citater. Og det var jo fint, at man sagde det dengang. Det
var jo... dengang beundrede man folk, der havde den form for mod og til at springe ud i tingene og
veere med til at skubbe graenserne ud til de yderste.

Bjorn Harvig: Ja, det ma man sige. Han var vel ogsa, lige inden han tager af sted en som pressen
ogsa begyndte at skrive om? Jeg synes, at han var, han var maske kendt som den her lidt flotte
unge fyr.

Jens Plough: Ja, da man fandt ud af, at det maske blev ham. Han gik jo fra at vaere én, man slet
ikke kiggede pa, ikke fokuserede pa 25 ar flgj post, og da vi nar hen til at nu kunne det faktisk blive
ham. S& opdagede man jo, han var lige sa flot som alle Hollywoodstjernerne og det lod selvfglgelig
udmente i alle de ting, der opstod i pressen. Og sa blev det sa lige pludselig meget fokus pa
Charles Lindberg. Sa blev det til sidst alles keeledaekke pa, at det her skulle bare lykkes.

Kvinde_lydklip: | think every woman in America fell in love with him a little bit. I think most girls
did have crushes on Lindbergh.

Bjorn Harvig: Halvdelen af USA sidder og lytter med pa radioen om morgenen den 20. maj, for nu
er vejret blevet bedre. Det har regnet et par dage.

Jens Plough: Han sender nogle folk ud for at se pa vejret om morgenen tidligt, og de lgber sa
tilbage til hans soveveerelse, vaeckkede ham og sagde, at det er klaret op. Det var beskeden, de
havde faet. De skulle veekke ham.

Bjern Harvig: Og flyvemaskinen, the Spirit of St. Louis, som den jo hed, drager af sted. Skal vi
ikke komme tilbage til den startscene, som du sa malerisk startede med? De sma tynde hjul i
mudderet, hundreder, hvis ikke tusindvis af mennesker star og venter pa, at han letter. Tror du
vitterligt, at folk ogsa var dukket op, fordi de maske teenkte det kan vaere, at han crasher?

Jens Plough: Ja, fordi det havde vaeret sa meget snak om, at det her fly ville ikke veere i stand til
at lette med den vaegt og den motor og vingerne var ikke voldsomt store, sa der var rigtig, rigtig
mange, der taenkte, at det kommer ikke til at lykkes. Og sa var det jo spaendende, om man skulle
opleve et crash i forsgget pa at komme ud i Europa.

Bjorn Harvig: Jens, jeg har taget en bog med. Det er Lindbergs selvbiografi: 'Vi, min flyvemaskine
og jeg', og der er jo selvfalgelig ogsa et kapitel, som bare hedder New York-Paris. Lindberg
skriver: "Omtrent klokken 7.40 satte jeg motoren i gang, og kl. 7:52 startede min flyvning til Paris.



Pladsen var lidt opbladt efter natteregnen og den tungt lastede maskine var lzenge om at fa fart pa.
Imidlertid var det mig klart dengang jeg havde tilbagelagt halvdelen af startbanen, at jeg ville
komme fri af forhindringerne for enden af pladsen. Jeg klarede en traktor med ca. 5 meter og en
telefon trad i 6 meters hgjde og med god flyve fart". Han er 5 meter fra at flyve ind i en traktor?

Jens Plough: Ja, det er fantastisk at han klarede det.

Bjorn Harvig: Og ved | hvad sa hvad der sker undervejs? For jeg sidder og teenker, hvordan i
alverden navigerer han?

Jens Plough: Han havde stort set ingen instrumenter, udover et kompas. Det var skaret ned til det
absolut mindste. Han havde ikke engang en braendstofviser, der viste, hvor meget brasndstof der
var tilbage i flyet, for det ville sddan set veere irrelevant, nar fgrst han var kommet af sted. Han
regnede jo med at komme til Irland, i hvert fald for, at det blev kritisk problem med braendstoffet.
Dengang vidste man jo ikke sa meget om vejrudsigter, som man ggr i dag. Man havde ikke nzer de
samme data, men man havde trods alt nogle nogle folk, nogle meteorologer, der kunne prgve at
give et godt bud pa, hvornar det var en god idé at tage afsted.

Bjorn Harvig: Og sa sperger jeg dumt. Han kan simpelthen fylde benzin pa indefra. Eller hvordan
han kan tanke selv.

Jens Plough: Der var flere tanke i flyet og undervejs, sa nar han brugte braendstof fra forskellige
af de her tanke, sa skulle det gares pa en bestemt made, sa flyets balance forblev intakt, sa flyet
ville flyve ordentligt. Og der kan man godt gagre sadan, at flyet kommer op pa hajere fart, hvis bare
balancen er rigtig.

Bjorn Harvig: Og hvad ger han med at holde sig selv vagen?

Jens Plough: Jamen, der var ikke andet at gare end at stikke hovedet ud af vinduet. Der var ikke
noget glas i, sa han stak hovedet ud af vinduet for at fa noget koldt vind. Og det siges ogsa, at han
var helt nede, hvor han kunne maerke skumsprgit fra havet af. Og det var samaend bare for at
kunne holde sig vagen, og det blev ogsa kritisk med s@vnen. Det skriver han ogsa i sin bog.

Bjorn Harvig: Og den flyvemaskine kan ikke selv styre, altsa?

Jens Plough: Den var sa ustabil, at den skulle styres konstant, men det kan faktisk ogsa veere
med til at holde ham vagen, fordi s& skulle han jo hele tiden styre og agere og holde gje med
kompas, og han skulle pumpe braendstof og ggre ved, for hvis flyet flgj sig selv, sa havde det
veeret en endnu starre fare for at falde i sgvn. S& han holdt sig aktiv pa den made. Men pa et
tidspunkt stopper motoren faktisk, fordi han ikke har holdt helt gje med, at en af breendstoftanken



nu var gaet tgr. Han far skiftet, sa den suger af en anden tank, og motoren starter fint igen. Men
ude i Atlanterhavet far han faktisk motorstop, som det hedder.

Bjorn Harvig: Shit mand

Jens Plough: Sa vagner man i hvert fald.

mand synger: [sang].

Bjorn Harvig: Jeg taenker, at vi maske er ved at komme hen over vandet og kommer til Europas
kyst, og sa vil jeg tage fat i Lindbergs bog igen, fordi der har han jo, synes jeg jo, en fantastisk og
ogsa lidt meerkelig historie. Det ma du se, hvad du synes om den. Lindberg skriver: "Det farste
tegn pa, at jeg neermede mig Europas kyst, var en lille fiskerbad, som jeg farst fik gje pa, da der
var nogle fa kilometer foran mig i sydlig retning. Med fa kilometers afstand 1& der smagrupper af
sadanne fiskerbade. Jeg flgj hen over den farste af disse bade uden at kunne opdage noget som
helst livstegn om bord. Men da kredsede hen over den naeste bad, sa jeg en mand kigge ud af
kahyt vinduet. Jeg har for fort kortere samtaler med folk pa landjorden ved at flyve ganske lavt
med neddroslet motor, rabt et spargsmal og faet svar ved et eller andet signal. Da jeg nu sa denne
fisker kigge ud af kahytsvinduet, besluttede jeg at fa ham til at pege i retning af land for bedre at
kunne orientere mig. Men straks efter gik det op for mig, at dette dog vistnok var spildt ulejlighed.
Manden kunne sandsynligvis hverken tale eller forsta engelsk, og selv om han kunne, ville han
sikkert blive alt for forbavset til at svare mig. Jeg kredsede nu alligevel ned sa lavt som jeg kunne,
og i det jeg naesten stoppede motoren. Da maskinen passerede hen over baden i fa meters hgjde,
rabte jeg 'l hvilken retning ligger Irland?!". Selvfelgelig fik jeg intet svar, og jeg fortsatte min kurs".
Kan han bare rulle vinduet ned og sa lige rabe goddag goddag?

Jens Plough: Han flgj jo ikke ret hurtigt. Hans fly flgj ikke hurtigere end hvad en helikopter flyver i
dag, sa det kunne han. Og hvorvidt ham nede pa baden bare har veeret fuldsteendig forbavset over
at se det eller ikke kunne hgre ham. Det ved vi jo ikke.

Nyhedsudsendelse: Dublin calling. The American flyer 'Lindbergh' passed over Dingle Bay on the
Irish cost a low altitude 1:30 this afternoon.

Bjorn Harvig: Han kommer sa ind over Irland og er nu kommet til Europa. Han skriver i bogen her,
at han jo kort efter formentlig har set mere af Europa end mange af de her europeeere. Og sa
kommer han jo til til Frankrig, ser Eiffeltarnet.

Jens Plough: Han kommer ind og ser jo, som du siger, Eiffeltarnet i aftenlyset ved 22 tiden og
skal sé& finde en et egnet sted og selv flyet ned pa Le Bourget lufthavn ved Paris. Og da han
kommer hen over pladsen, kan han jo se, at der er ufattelig mange mennesker, vi taler 100.000
mennesker, som har samlet sig. Man har jo med spaending fulgt med i Frankrig, om det kom til at
lykkes. Hele verden sad og lyttede med pa radioerne for at finde ud af, hvad der kom til at ske. Og



da man hegrer, at han passerer Irland, sa er man klar over, at nu lykkes det nok, og sa begynder
Paris at stimle mod Le Bourget lufthavn, og der bliver totalt trafikkaos, nar han skal lande, kan han
ikke lande, hvor han har taenkt sig, sa han finder et hjgrne af Le Bourget lufthavn og far den sat
ned der, og taxaer sa tilbage og ser den her menneskemangde, der strammer hen mod flyet,
inklusive politi og militeer, der var sat ind for at hjaelpe og beskytte ham. De veelger ogsa at storme.
Det er frit Igb for alle. Og til sidst, ja, sa besluttede han simpelthen, at han ma jo standse motoren,
for han er ikke i stand til at forklare folk, at de skal holde sig vaek. Og han har tidligere set folk, der
lab ind i en propel, der karer rundt, for man kan jo ikke se sadan en propel. Det er jo derfor, man
maler dem i forskellige farver. S& han har set folk lgbe ind i propeller, og han standser simpelthen
motoren, tager taendingen fra og sa slukker motoren og derfra ja sa tager man simpelthen
naermest fat i Charles Lindbergh og sleeber ham af sted og... for at praver at rive noget tgj af ham
og vil have en stump af historiens vingesus.

Nyhedsudsendelse: This is Lowell Thomas in New York. He made it. Charles A. Lindbergh. Lucky
Lindy, as they call him, landed at Le Bourget Airport, Paris, at 5:24 this afternoon.

Bjorn Harvig: Han har flgjet i 33 timer.

Jens Plough: 33 timer, han er total udmattet og... men der bliver ikke taget noget hensyn her, sa
han bliver bare taget ud af flyveren, og sa bliver han samaend taget af sted. Og folk praver ogsa at
tage ting fra Spirit of St. Louis i flyet, for at fa en souvenir.

Bjorn Harvig: Og sa kan jeg huske, at han har siddet i flyveren og teenkt, 'Hvis jeg nu kommer
frem...", og det haber han selvfelgelig pa, han gjorde. '... hvad skal jeg sa i Paris? Hvordan finder
jeg et sted at overnatte?'. Det blev vist ikke et problem, fordi den amerikanske ambassadgr har
sorget for det hele, og dagen efter er der sameend en parade i Paris. Og hvordan er det, Jens,
altsa, jeg tror, det er en million mennesker i Paris, der har lykgnsket ham?

Jens Plough: Hele Paris fejrer den her enorme begivenhed, og at de er en del af historien. Det
bliver en enorm enorm pariserbegivenhed. Nu er der nye tider. For hvis et fly med én person kan
flyve non-stop, sa ma det jo veere starten pa noget stort og nyt. Og det blev det jo.

Bjorn Harvig: Ma jeg lige afslutte hans Paris-ophold, fordi det bliver det sidste jeg vil lsese op fra
fra hans selvbiografi, for der skriver han lidt om sit ophold i Paris. | hvert fald hvor godt han nu
foler, at de har taget imod ham. Han skriver: "De situationer, jeg her sigter til, opstod ved den
enestaende modtagelse, man gav mig, en amerikaner, der rgrte mig dybere, end ord kan udtrykke.
Jeg forlod Frankrig med en taknemmelighedsgeeld, som jeg ingensinde kan afbetale og aldrig vil
glemme. Franskmaendenes begejstring og hjertelighed kunne ikke have veeret stgrre og varmere
om det havde veeret deres egne modige flyvere Nungesser and Coli, man ikke ved, hvor jeg er
havnet, de havde hyldet de to, der satte livet til efter en heltemodig start under farer og
vanskeligheder, der var uendeligt starre end dem, jeg madte pa min egen vej". Han var ret ydmyg
over for sin bedrift.



Jens Plough: Ja, han er sa ydmyg, at da han lander i Paris og ser de mennesker nede pa
flyvepladsen, bliver han rigtig, rigtig nervas over deres sikkerhed. Sa da han formar at lande i
menneskemaengden, udtalte han, at det var vist det var det farligste pa hele hans flyvetur... det var
at lande pa Le Bourget.

Bjorn Harvig: Okay, wauw. Han er der et par dage?

Jens Plough: Altsa pariserne vil beholde ham lidt, men USA vil have ham hjem. Sa det ender
faktisk med, at man sender et slagskib for at hente ham og sejle ham tilbage. | USA, hvor man jo
vil have, at han skal komme, og man kan fejre ham. Og lave den her Ticker-tape parade. Som jo
sa ogsa bliver lavet i New York. Som jo indebar to tredjedele af New Yorks befolkning. Fire
millioner mennesker, der gar pa gaden og laver den vildeste Ticker-tape parade.

Bjorn Harvig: Jeg lzeser flere steder, at han maske pa det her tidspunkt er USA's mest bergmte
mand?

Jens Plough: Det er han. Det er ikke bare New York, der er begejstret. Hele USA gar amok og er
stolte over, at det var en amerikaner, der endte med at lave den her bedrift. Og Charles Lindbergh
var jo ogsa i den heldige situation, at han startede fra vest oppe i hgjden. Nu ved jeg godt, at han
flgj lavt, men vindene er primeert fra vest mod @st, og han havde jo sa heldigvis den rigtige vej.
Men det kunne nemt have veeret franskmaendene. S& hele USA er jo gaet amok over den her
begivenhed.

Bjorn Harvig: Han bliver jo beramt og tjener masser af penge og kaber en stor villa eller et stort
slot og sa videre og sa videre. Men fortsaetter han med at flyve?

Jens Plough: Han fortsaetter med at flyve og bliver involveret i en masse andre bedrifter op
gennem tiden. Faktisk ikke s& mange ar efter. Fire ar senere er han pa en stor flyvetur, hvor han
flyver op Canada og Alaska over til Sovjet og ned til Kina for simpelthen at udforske. Hvor er det, at
man er i stand til at, eventuelt, kunne ligge flyvepladser og lave noget interkontinental flyvning? Og
det samme | 33 begiver han sig ud pa en ny rejse, hvor hans kone Anne er co-piloten og sidder
bagi. Hun havde ogsa pa det tidspunkt faet et certifikat og et radio-certifikat, ikke mindst. S& hun
var radiooperatgr pa turen. Og der begiver de sig op over Labrador op til Grgnland og zigzagger
lidt mellem Labrador og Grgnland. Og den her rejse gik ud pa for Pan American Airlines at finde
egnede landingssteder til fly, som péa det tidspunkt ikke var i stand til at flyve over Atlanten. Altsa
rutefly, der kunne tage folk med. Man var ngdt til at finde nogle landingspladser, s& man kunne
komme ned og tanke og komme videre. Og der flyver han igen langs den her storcirkel. Den snor,
som er den korteste distance henover over Atlanten eller mellem to steder pa en globus. Og da
han sa nar til Grgnland med et vandfly, sa lander han i Sydgrgnland, Qaqortoq, det gamle navn
Julianehab, der lander han, og cirka i tre uger er de i Grgnland og flyver sa over til Labrador,
kommer tilbage til vestkysten af Grgnland og lander i Nuuk. Og i... det der sker der ogsa en masse
spaendende ting for dem. De bliver veeldig, veeldig fint modtaget, meget benovet over maden man
blev modtaget pa i Grgnland og tager videre nordpa til Sisimiut, men der lander de farst i en lille
bygd, en lille bygd der hedder Avssaqutaq, der ligger lige gst for Sisimiut, og derfra skal de s&
videre ud til vestkysten, hvor selve Sisimiut by ligger. Og der far de faktisk en lille note med et lille



brev, og det var handels bestyreren i Avssaqutaq, som gav Charles og Anne besked om at
aflevere denne her note hos en herre ude i Sisimiut. Den her note anser man for at veere
Grgnlands farste luftpost, som simpelthen blev leveret af Charles Lindbergh, postflyver himself.

Bjorn Harvig: Wauw!

Jens Plough: De har ledt og ledt, har jeg faet at vide, men har ikke kunnet finde den note. Det ville
ellers veere noget af en ting at finde frem i dag.

Bjern Harvig: Hold nu op.

Jens Plough: Og de kommer ogsa op i Diskobugten og kommer over til gstkysten og Grgnland,
og laver faktisk i mine gjne en meget, meget spaendende flyvning tveers over indlandsisen, og der
er de oppe i stor hgjde, hvor man... Jeg ved ikke hvordan sgren de har vidst noget om vindene pa
det tidspunkt, men ender med at komme til et lille sted der hedder Ella &, hvor en dansk explorer
Lauge Koch er i gang med at lave en masse ting ovre pa gstkysten, og derfra ned til Tasiilaq og i
Tasiilaq sker der en lille sjov ting. En ung fyr kommer op at sidde pa vingen og far lov til at skrive
ordet, det vi i dag kalder for en flyvemaskine en 'timmisartoq', altsa et fly. | gamle dage betad det
'den der flyver som en fugl', og i dag kan man se ovre i USA's Smithsonian Institute, hvor den
haenger, at der star stadigvaek 'timmisartoq' pa flyet pa begge sider og malet.

Bjorn Harvig: Ej, hvor er det smukt. Ja, det er det. Og han mgder ogsa Knud Rasmussen?

Jens Plough: Han mgder Knud Rasmussen, og det gor han i Tasiilag. Der er han i gang med en
af sine ekspeditioner, en af de senere ekspeditioner, og der far de hilst pa hinanden og Anne, som
skrev dagbog og bager omkring turen beskriver Knud Rasmussen ganske intenst.

Bjorn Harvig: Beresmmelsen bliver ikke kun en gave. Lindberghs sgn, som jo er meget lille, bliver
jo kidnappet og slaet ihjel, som jo selvfglgelig er en keempe tragedie for familien, men ogsa mange
omtaler som maske USA's mest kendte kidnapning og kriminalsag. Sa vidt jeg husker, sa deltager
ogsa aktivt i krigen, selv om han jo i hvert fald i starten af krigen far kritik for at vaere imod USA's
deltagelse.

Jens Plough: Det er korrekt, og du har ret i, at landingen i Paris, som hans kone senere skriver
det bliver starten pa noget stort, men ogséa nogle tragedier og fortune og famous og alt muligt
startede med landing i landingen i Paris og sgnnen, der bliver kidnappet 20 maneder gammel fra
sin seng og bortfgrt. Man kunne kun fa barnet tilbage, hvis man betalte 50.000 dollar, og man
skulle forblive tyst om det. Men da Charles Lindberg selvfalgelig tog fat i politiet og reagerede pa
det, endte det med, at kidnapperne forlangte nogle endnu hgjere dusgrer, nemlig 70.000 dollars,
som var et astronomisk belgb pa det tidspunkt. Men desveerre sa gar det jo ikke, som man habede
pa, sa man finder sa desvaerre sgnnen omkommet noget tid senere.



Bjern Harvig: Han far kritik for ikke at enske, at USA skal deltage i krigen.

Jens Plough: Han havde veeret i Europa, og fgr man vidste, hvad der egentlig la i det hele
Europa. Men det var en stormagtskonflikt i Europa, og den her stormagtskonflikt radede Charles
Lindbergh USA til ikke at ga ind i, hvilket USA jo heller ikke gjorde. Selvfelgelig ikke bare fordi
Charles sagde det, men han var en af dem, som sagde tilbageholdenhed med det. Selv om
Europa, Churchill og andre begyndte at opfordre USA til det. Men da sa endelig, at Pearl Harbour
desveerre gar hen og bliver bombet, ja, sa var han for at man gik in i konflikten, og sa endte han
med selv at blive jagerpilot og flgj 50 togter mod Japan og ovre i Asien.

Bjorn Harvig: Jens, Hvordan gar det sa med hans bergmmelse efter krigen?

Jens Plough: Charles Lindbergh vil jo til evig tid vaere anerkendt for hans bedrifter, og han blev
ogsa efter krigen anerkendt igen, og jeg mener det var 1954. Der bliver han sddan set igen zeret
for sine ting, og han var jo reserveofficer i flyvevabnet, sa han far genrejsning. Hvorvidt den sa er
starre eller mindre end beremmelsen og de darlige ting, der fulgte med, det skal jeg ikke kunne
sige. Men han endte med at fa haeder og lever til 1974 og var jo til sin ded totalt bergmt for, hvad
han havde udfart i alle mulige flyvninger. Ikke bare den soloflyvning, men alle de andre flyvninger.
Ham og sa ogsa hans kone Anne, de lavede, sa han fik bereammelsen og beholdt den.

mand synger: Lindbergh, his name will leave in history.

Bjorn Harvig: Og hvor er jeg glad for, at jeg endelig fik fat i kraven pé dig, s& du kunne komme pa
besag, og vi kunne fa fortalt den her speendende historie om Lindbergh.

Jens Plough: Det har veeret en stor forngjelse.

Bjorn Harvig: Det var hyggeligt, Jens.

Jens Plough: | lige méade.

mand synger: Make that trip across the sea...

Bjorn Harvig: Den yderste graense er produceret af Bjgrn Harvig og Kristoffer Errboe Roland Mont
for Vores Tid. Redaktgr er Troels Donnerborg og Rikke Caroline Carlsen. Hvis du vil hgre flere
spaendende historiske podcasts, sa klik ind pa Vorestid.dk eller der hvor du normailt finder din
podcasts.

Outtro: Du har lyttet til en podcast fra Nationalmuseets mediehus, Vores Tid.
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